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A VANY -PROPOS 

Le Manuel de réparations des voitures Primaquatre ACL 1, Vivaquatre ADG 1 et 

Vivaquatre ADL 1 a été établi d'après le plan adopté pour le Manuel de réparations 

Celtac;uatre ADC 1. 

Nous avons pensé que cette formule répon dait bien au but à atteindre, qui est de 

donner  à nos Agents et à leur personn el d'atelier, une documentation technique s imple 

et  p ratique. Nous leur :Jvons donc fourni pour les voitures Primaquatre ACL 1, Viva­

quatre ADG 1, Vivaquatre A D L  1 

Des spécifications mzmériques ; 

Des pltotographies et dessins ; 

Des no tes succinctes . 

L a  disposition des feuillets mobiles. ainsi qu'il est mentionné dans les notes 

explicatives, permettra de tenir ce Manuel à jour des modifications et améliorations 

qui p ourraient être apportées. 

Espérant avoir fait œu\Te utile auprès de n os Agents et de leur dévoué per­

sonnel, nous n ous estimerons encore récompensés, si,  dan s  la m esure de ses moyens, 

ce Manuel contribue à mieux assurer la sati sfaction de la clientèle en leur permettant 

d'accroître la  qualité technique du service qui lui est off ert. 

RENAULT SEHVICE. 

Novembre HJ3G. 



NOTES EXPLICATIVES 

Tolérances de fabrication. 

Parmi les renseign ements que ce :Manuel contient, nous avons j ugé utile de faire 

figure r  les limites étroites dans lesquelles se  tient la p récision de notre usinage, sous 

le nom de « Toléran ces de fabrication» ; les jeux ou serrages les plus importants étant 

seuls indiqués. 

La reYision d'un organe quelconque étant, ù toul bien prendre, un simple retour 

aux con ditions i n itiales <le fonctionnement résultant d'une fabrication soignée, il  est 

p récieux de connaître ces tolérances. 

Tolérances d'usure. 

A partir de quel moment devient-il  n écessaire de faire la revision d'un organe, 

c'est-ù-dire d'entrepren dre sa réparation ? --- Pour quelle valeur de l'usure celle-ci ne 

devient-elle plus tolérable "? --- La connaissance des « Tolérances d'usure» permet de se 

guider sürement dans cettè appréciation. 

Celle-ci n'a p as pour seul avantage de standardiser les réparations ; la connais­

sance d e  ces lim ites, l'appréciation chiffrée de l 'usure p ermet aussi de rédiger un 

devis avec soin. 

Disposition des feuillets. 

Pour tenir ce Manuel à jour des modifications et améliorations que l'avenir 

apportera aux voilures Primaquatre ACL 1, Vivaquatre ADG 1, Vivaquatre A D L  1 ,  la  

reliure est à feuillets mobiles. Elle perm e t  par  con séquent, l'addition de nouvelles 

planches, feuilles de spécifications et notes que nous vous adresserons en temps utile. 

Recueils de temps de réparation. 

La reliure a été prévue de sorte qu'il soit possible d'insérer, à la suite du Manuel, 

les recueils de temps de réparations. 
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MOTEU R 

SUJETS 1 TYPES 1 SPf�CIFICATI OXS Il DE CHASS!!.i 

,..., ,.. ,.. 
:.:;: 

� c c: ..,; ..,; 
TYPE DU MOTEUR 

Type d u  moteur . . . . . . . . . . . 1 * * * 

Emplacement du numéro de l 
* -+c * (ahci'"tion . . . . . . . . . . . . . .  

X ombre de cylin dres . . . . . . . * * * 
Al��age 

.
et course . . . .. . . . . . . * * * 

Cy lm dree . . . . . . . . . . . . . . . .  * * """ 
Taux de compression . . . . . . . * * * 
Puissance au frein . . . . . . . . .  * * * 
Dépose et repose du moteur . * * * 

CULASSE 

Type . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . * * * 

Volume des chambres de 
compression . . . . . . . . . . . . * v- * 

Tolérance des chambres de 
compression d'un cyli n dre 
à l'autre . . . . . . . . . . . . . . . . 1< * * 

BLOC-CYLINDRES 

Alésage . . . . . . . . . . . . . . . . . . . * * * 
Toléran ce sur la conicité ou 

i 

460 

Sur carter-cylindres. 
4 

85 x 105 
2 litres 383  cm8 

5,8 
49 CV pour 3.500 t/m 

12ti à LlO cm" 

85 �\� 

l'ovalisàtion . . . . . . . . . . . . . * * * l'ol. fabr. ; __ �·02 nYrn 
Toi. us. 0,15 % 

Cotes de réparations . . . . . . . * * -+c Di am.: + 0,2 �;'� 

VI LEBREQU I N  & PALIERS 

.\'ombre· de portées . .  . . . . . . . * 

Diam(·lre des portées . . . . . . .  'f 

.Jeu longitu dinal du vilebre-

* 

* 

* * 

* * 
* * 

v- * 

quin . . . . . . . . . . . . . . . . .. .  * * � 

B I ELLES 

Corps . . . . . . . . . . . .. . . . . . . .  * * * 
Section du corps de bielle . . * * * 
Tête de bielle . . . . . . . . . . . . . . * * * 

Toléran ce de poids des biel­
les d'un même moteu r . . . . * 

I�ie� •. de bielle 
_
baguée bronze \ * 

En tl dXe de b1elle. . . . . . . . . . * 

v-

* 

* 

* 
* 
* 

+ 0,5 �� 
+ 1 m,;, 

:l 
.\\'ani f1li 

Centrale : 51i 
A n·i(·re 5(i 

0,08 Ù 0,10 �1\n 

En aeier estamp é. 
En I 

Dim. 5G 
J eu latéral : 
0,05 à 0,08 �fu 

3 gr. 
Diam. 2 2  

190 % 

PRIMAQUATRE ACL 1 
VIVAQUATRE ADG 1 
VIVAQUATRE ADL 1 

H E:VI ARQUES 

Foir planche 1,  paoe 2. 

Attention : ne pas monter de crochet 
dans les trous de bougies, mais se ser­
vit· des goujons avant et arrière pour y 
fixer des croehets filetés femelles pour 
déposer le moteur. 

Aluminium. 

D'un eylindre à l'autre (sur un même 
moteur) les différences ne doivent pas 
être supérieures à 2 ems. 

Un réalésage est désirable lorsque la 
Yariation de diamètre atteint 0,15 % . 

Toi. fab. 
Toi. us. 

Tolérance fabrication. 
Tolérance usinage. 



PRIMAQUAT R E  ACL 1 
Vl V A Q U AT R E  ADG 1 
\11\IA Q U A T R E  ADL 1 

2 MOTE U R  

Planche 1 .  - COUPE LONGITUD I NALE DU BLOC MOTEU R. 



MOTEU R 

SUJETS 
1 r --

SN�CIFICATIO:\S 
1 T"0l"�.s 1

1· 
DE CI-lASSIS 1 

PISTONS & SEGM ENTS �1 i ! 
Type à jupe fen due . . . ..... * 1 * 

Diamètre nominal . . . . . . . . . * 1 • 

*1 
* ! 1 

Marquage des piston s . . .. . . . * 1 * *1 

1 
! 

1 
1 

Démontage d'u n  piston. . . . . * * * 

Tolérance de poids sur les 
pistons . . . . . . . . . . . . . . . . . * * * 

l'h• p(•rc de montage . . . . . . . .. -1< * * 

Segmen ts . . . . . . . . . . . . . . . . . * * * 

Jeu de coupe dt's segments . .  * 

Ajustage des segm ents entre 

* * 

les cordons . . . . . . . . . . . . . * * 1< 

:VIontage des segmen ts . . . . . . * * * 

1 

1 

Alliage d'aluminium 

Exemple.  

1.580 

3 

96 

385 

:1 gr. 

Fon te spéciale . 

0,05 

(llissan t .  

PRIMAQUATRE ACL 1 
V I V A Q U AT R E  ADG 1 
VIV A Q U A T R E  A D L  1 

3 

REMARQUES 

' iV oir planche 2, page 4. 1 La tête de chaque p iston comporte quatre 
indications : i 1" L'· numhu du mutccu· ; 

12" Le numéro du cyl indre ; 

1:3" Indication du diamètre de l a  j up e  par 
le nombre de centièmes de millimètre 
exprimé dans la  cote de ce diarnl>tre 
96 signifie 7-1.96 ; 

4" Le poids en grammes. 

Le démontage d'un attelage biell e-piston 
se fait obligatoirement en déculassant 
le moteur el par le haut. 

Pour l'éq uilibre du moteur, les pistons 
ne doivent pas différer entre eux de 
plus de :1 grammes. 

Placer la fente de la j upe du cô\(• de 
l 'arbre ù cames. 

:1 segm en ls d' étanc héilé ; 
sPgmen t racl e u r. 

Au mon tage, tiercer el inverser la coupe 
des segments. 

Le segment doit s'excen trer par inertie 
d'un bord à l'autre du piston en 
secouant celui-ci. 

l'air planche 2, page 4. 

Em;)l oyer u n e  pince spécial e. 

Toi. 
Toi. 

fa b. 
us. 

Tolérance fabrication. 
Tolérance usinage. 



P R I M AQUATRE ACL 1 
V I VA Q U AT R E  ADG 1 
V I V A Q U AT R E  A DL 1 

4 

Vérification 
de la bielle 
à l'aide d u  

trépied à «V». 

Diam. nominal : 85 

Jeux du piston 

MOTE U R  

Montage des segments. 

if.t.f.t-19 

Jeu sur diam. = 0.1\9 . 

.Jen sur clian1. = O.:iO . 

.Ten sur dian1. 1,1Hl. 

.JPu sur dian1. 1.00 . 

• J('.tl sur diatn. 11.07. 

. JPn sur dian1. 

= O,Oï. 

P .  POUSSEE LATEFl�LE DANS 
LA � COURSE MOTRiCE 

L� PAR'TtE PLEINE Ou PIS.ToN 
SE TRouvE Où COTE OE U) 
PouSSEE LATfR,LE, 
LA FENTE OU COTE OPPOSE 

ISSQ ______ ---

Principe de marquage 
des pistons. 

:\' du moteur. 

N<> du cylindre. 

Diam. de la .iupe . 

Poids en granuucs. 

Planche 2. - PISTON ET SEGMENTS. 



MOTE U R  

SUJETS L 1� SPÉCIFICATIO:\' S 1 TVJ)L�s l' 
DE CHASSIS 1 

Cotes réparations des pistons 
et segments . .. . . 

,.., 

< 

* 

Marq�ag e d'un p iston répa- l 
ratwn .... . . . . . .... ..... * 

Marquage d'un s egment répa-

1 "" 

1 � � 

< :;;: 

1 1 
* * 1 

1 ! 
1 

* * 

ration ...... . .. . . . . . .... * * * 

Axe de piston . . . . . . . . . . . . . * * * 

Ajustag e  de l'axe de piston 
dans le pied de b ielle . . . . * * * 

Ajustage de l'axe dans l e  pis-
ton . .. ..... ... . .. . . . . . .. * * * 

CARTER DE D ISTRIBUTION 

D émontage du carter de dis-
tribntion . ..... . ..... . . . j * * * 

ARBRE A CAMES 

Jeu axial ... .. .. ... . . . . ... J * * * 
.Jeu diamétral des portées de

l 
l'arbre dans l es paliers . . . * * * 

Nombre de portées ........ .  * * -+c: 
Nombre de dents de la roue 

Céloron . . . . . . . . . . . . . . . . . * * * 
Hepère de montage ... . ..... * * * 

1 

Di m n .  + 0,2 m 
/'Ul 

+ 0,5 m -, 'rn 
+ 1 lll 

Diam. : 22  

Serrage 0,02 ';;; 

Sans jeu . 

1�o1. fab .  : O,OG 'i;� 
Tol. us. : 0,12 ��1m 

4 

52 dents. 
2 coups de po in leau 

sur l a  rou e .  
coup d e  pointeau 
sur l e  pignon.  

D émontag e  du pignon de 
vilebrequin . . . . . . . . . . . . . * * * 1 Entraîné par clavette 

1 \Yoodruff . 

X omb re de de nts du pignon. * 

En tr'axe du vilebrequin el 
* * 2 6  dents .  

d e  l'arbre à cames . . . . . . . * 

Tolérance sur l 'entr' axe . . . . * 

* 

* 

* 11ï ,;;; 4 

* Toi. fab. : t 

PRIMAQ UATRE ACL 1 
V I V A Q U AT R E  ADG 1 
VI V A Q U A T R E  A D L  1 

5 

REMARQUES 

Les pistons et  segments sont l ivrés par 
le MPR des us ines prêts ù être montés 
dans les cylindres réalés és ù l'une des 
trois cotes de réparations ci-contre. 

:\'uméro de f abrication et poids sont indi­
qués sur la  tête. 

Indication sur la b ande de �J arantie d'ori­
gine. 

L'axe doit tourn er g rassem ent. 

Chauffer le piston dans l'huile ù 100" 
pour monter l'axe ct éviter ainsi 
l 'emploi du maillet. 

:\' écessite l a  dépose du capot et de l'en­
semble calan dre-radiateur. 

Pignon acier. Se s ervir d' un arrache­
p ig non u niversel. 

Denture hélicoïdale. 

A respecter lors d'un réalésage de p aliers, 
tout écart sortant de c es limites pro­
voque, soit un s errag e, soit un jeu  de 
denture et  par suit e  ren d  la  distri­
b ution b ruyante. 

Toi. fab. 
Toi. us. 

Tolérance fabrication. 
Tolérance usinage. 



PR I MAQ UATRE ACL t 
VIVAQ UAT R E  ADG ; 
V I VA Q UAT R E  A DL 1 

6 

SUJETS 

POUSSOIRS 

Type . . . . . . . . . . . .. . . . . . . . .  
Guide de poussoir . . . . . . . . . . 
Jeu diamétral du poussoir 

dans son guide . . . . . . . . . .  

SOUPAPES 

Soupape d'admission. 

Diamètre extérieur de la tê te 
Hauteur de levée . . . . . . . . . . .  
Angle du siège . . . . . . . . . . . . . 
Largeur du siège . . . . . . . . . ' 
Di amètre de tige .. . . . . . . . . .  

Soupape d'échappement. 

Diamètre extérieur de la tê te 
H auteur de levée . . . . . . . . . . .  
Angle du siège . . . . . . .. . . . . .  
Largeur du siège . . . . . . . . . . .  
Diamètre de tige . . . . . . . . . . .  

RESSORTS DE SOUPAPES 

Diamètre du fil . . . . . . . . . . . .  
l'\ ombre de spi res utiles . . . .  
Longueur libre du res :ort . . .  
Tarage du ressort . . . . . . . . . .  
Diamètre extérieur du ressort 

G U I DE DE SOUPAPES 

Matière . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  
Longueur des guides . . . . . . . 
Diamètre extérieur . . . . . . . . 
Diamètre intérieur . . . . . . . .  

DIAGRAMM E  
D E  DISTRI BUTION 

Arbre à cames taillé suivan t 
p rofil 7.114.030 . . . . . . . . . . 

MOTEUR 1 TYPES 1 
DE CHASSŒ 

Sl'f�ClFICA TIO:'\S HEMAHQUES 

1 ,.., "" 

t3 Q 0 -< < 

* * 
* * 

* * 

* * 
* * 
* * 
* * 
* * 

* * 
* * 
* * 
* * 
* * 

* * 
* * 
* * 
* * 

1 
* 1 * 

* * 
* * 
* * 
* 1<-
* * 

* * 
* * 

1 ,.. 

� 1 1 1 
1 * 1 1 * 1 

* 

* 
* 
* 
* 
1<-

* 
* 
* 
* 
" 

* 
* 
* 
* 
* 

* 
* 
* 
* 
* 

* 
* 

.-\ plateau. 

Tol. fa!J . : 0,04 mm 
Toi. us.  : 0, 10 

40 % 
8 ,35 
120° 
2 nv /. Dl 
9 nv /m 

36 m/� 
,.""tn 

8,45 
120° 
2 �v� 

9,07 ffi/ /m 

3,2 nv /ffi 
8 

62,5 1H/ /m 
Hl ffi/ sous 31 kg s. / ffi  

24,5 ��� 

Fon t e. 
()6 % 
15 % 

9,03 % admission. 
9,22 fi/ échappement. /lU 

Fon te spéciale. 
Jeu de soupape 

2 '6 ± 0,05 
OA = 7" 30 

avant  P.M.H. ou 0,45. 
FA = 50" 30 

après P.M.B. ou 14,5. 
OE = G4" 

avant P. lVI.B. ou 23.3 
FE = 10" 

après P.M.H. ou 0,8. 

Yt·nus de fonderie avec le hloe-eylindres. 

Cotes rép arations. 
+ 0,2 �� + 0,5 �� + 1 mr;:. 

A v cc un jeu de vérification de 2 ��. le 
diagramme des ouvertures e t  ferme­
tures de soupapes doit être celui indi­
qué ci-contre . 

Après vérification, ramener les j eux de 
soupapes aux valeurs ci-après. 

Toi. fab. 
Toi. us. 

Tolérance fabrication. 
Tolérance usinage. 



MOTE U R  

P R I M AQUATRE  A C L  1 
V I V A QU AT R E  ADG 1 
V I V A QUA T R E A D L  1 

7 

SUJETS 
1 TYPES 1 SPÉCIFICATIO:\'S DE CHASSIS 

REMARQUES 

Jeux à froid des soupapes : 
Admission . . . . . . . . . . . . . . :>f * * 
f:ehappernent . . . . . . . . . . . * * * 

GRAISSAGE 

Système de graissage . . . . . . . * 
* 

POMPE: A H U I LE 

Je�
no��en��� �

.
r� r

.����t 
.. ��� .. 

I�i� � * 
Jeu diamétral de l'axe de 

commande dans ses bagues ! * 

* 
Jeu diamétral de l'axe du pi-

gnon commandé . . . . . . . . . * 

* 
Jeu entre le di amètre ex té-

rieur des pignons et le 
corps d(! pompe ... . . . .. ·J * 

des pi gnons . ..... ·1 : .Jeu axial 

Filtre ù huile . . . . . . . . . . . . . .  * 

\.apacité en huile . . . . . . . . . . * 

* )(­
* * 

* * 

* * 

* * 

* * 

* * 

* * 

* * 

* * 

* * 

* * 

Vidange du moteur .  . . . . . . . . * * * 

Renouvellement de l'huile du 
carter ... . .. . . ..... . . ... * * * 

Toi. fab. 
Toi. us. 

0,20 mm 
0,30 m 

Sous p ression . 

0,4 ffi/ /m 

Tol. fab. 0,04 Jn/ /lll 
Tol. us. 0,2 % 

Toi. f ah.  0,04 % 
Toi. us .  0 ') ,- �" 

Toi . f ab .  0,04 In/ /m 
Toi. us. 0, 15 ffi/ /Ill 
Toi. fab. 0,2 In/ 

/c'111 

Toi. us .  0,5 % 

6 litres 

Pression limitée par un clapet de dé­
charge réglable. 

Tamis formant crepme sur l'a spiration 
de la pompe à huile. 

Le moteur étant en place, le niveau esl 
celui indiqué par  la j auge. 

Pour le bon fonction nement du moteur, 
le niveau d'huile ne doit jamais dépas­
ser le niveau maximum ni descendre 
au-dessous du niveau minimum. 

Doit se faire le moteur chaud. Nettoyer 
le moteur e n  le faisant tourner quelques 
minutes avec de l'huile très fluide de 
rinçage (huile « NETTOREX » de la  So­
ciété Anonyme des huiles Ren ault) . 

Période de rodage ( 1.000 p remiers kms),  
renouveler l 'huile tous les 500 kms. 

Par la  suite, renouveler l'huile tous les 
2.000 luns e n  ayant soin de m aintenir 
l e  niveau entre chaque vidange. 

Tolérance fabrication. 
Tolérance usinage. 



P R I M AQUATRE ACL 1 
V I V A Q U AT R E  A DG 1 
V I V A Q U AT R E  A D L  1 

8 MOTE U R  

SUJETS 
1 TYPES 1 SPÉCIFICATIONS 

DE CHASSIS 
R EMAR QUES 

1 r" 

< 

i 

1 
G raissage des paliers de vile­

b requin . . . . . . . . . . . . . . . . * * >f Sous p ression (arrivée 1 
d'huile par tubulures 1 
venant di rectement 
de la pompe il huile.) i 

! 
Graissage des· têtes clc bielles * * * Sous pression (arrivée 1 

d'huile par le vilebre-
quin.) 1 ALLU MAGE 

Schéma du circuit d'allumage * * 

Bobine. 

Courant consommé au p ri-

* * 

* 

m aire, contacts fermés ... . * * -;: 

Distributeur. 

Marque .. . . . . . . . .. . . . .. . .. * * * 

Commande . . . . . . . . . . . . . . . . * * * 

Jeu diamétral de l'arbr e  du 
distributeur . . . . . . . . . . . . . -;: 

l�cartemen t 
1 

des con tacts du· 
rupteur . . . . . . . . . . . . . . . . . * * * 

Ordre d'allumage . . . . . . . . . . * * * 

S.E.Y. typ e  B.  

S .E.V. 

Tol. us. 0,1 % 

0,55 % 

1 - 3 - 4 - 2 

1 1 
Voir ! planche 8, page 9. 

1 !Entraîné p ar le p rolongement de l'arbre 
vertical de la pompe ù huile commandé 
p ar arbre à cames. 

1 Cett e  valeur est u n  maximum. Pour les 
valeurs supérieures, changer l e  distri­
buteur, ce remplacement n 'est à envi­
sager que pour un moteur parfaitement 
revisé. 

Avance m anuelle . .. . . . . .. . * * * 10" sur distributeu r.  

Avance automatique m axi-
mum .. . . . . . . .. . . . . . . . .. -!C * * 

Toi. fab. 
Toi. us. 

Hl" à 1 .500· t/m 
du distributeur. 

Foir planche .'l, page .9. 
Centrifuge. 

Tolérance fabrication. 
Tolérance usinage. 
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9 

LAMPE. TEMOif"' ' 

)���- -­

�� --

0� 
lo 

Schéma d u  circuit d 'allumage. 

COURBE trAVANCt AUTOMATIOUf SUR OIST�IàUHUR 
01; MOHUI! o' �60 

500 ,1000 ,1500 i 

Courbe d'avance automatique du distributeur. 

Planche 3. - SCHÉMAS D'ALLU MAGE. 

1l!.913 
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10 MOTE U R  

SUJETS 
1 1 '  'fYI)I';;S 1 
1 DE CHAS SIS 1 

SPf;:CIFICATIO�S REMAHQUES 

; : Il*� Avance fixe à l'allumage . . . . * " 

Condensateur. 

Fixé au distributeur. 
Y érification . . . . . . . . . . . . . * * * 

Bougies. * * 
Écartement des électrodes . .  * * 
Nettoyages . .. . . .. . . . . . . . . . * * 

Vérification après nettoyage . il: * 

Réservoir d'essence . 

Capacité .. .... . .. .. .. .. . .. 1 .,. 
l * 

Pompe d'alimentation 

Marque . . . . . . . . .. . . . . . . . . .  * * 

Principe de fon ctionnement. * * 
Commande de la  pompe . . . . * * 
Fonction nement de la pompe 

à l'arrêt du moteu r .  . . . . . . * * 

1 
* 
* * 
* 

* 

* 
* 

* 
1 

*1 

Toi. fab. 
Toi. us. 

0,8 ù ! ffi/ 
<" Ill• 

Renault 15 :\1. 5. 

0,5 /r;� 

45 litres . 

50 litres. 

107 1 il res 

S.E.V. 

1 

1 Il :\lesm·e sur la course 
l 'avance manuelle au 

du piston 
maximum. 

avec 

Essai d'isolement à la masse sous courant 
continu de 700 volts. 

Étincelles au rupteur quan d le condensa­
teur est claqué. 

Les bougies devront être déposées tous 
les 10.000 kms et  nettoyées à l'alcool, 
à l'essence ou à l'ammoniaque étendu 
d'eau. 

Comparer la  bougie à vérifier avec une 
bougie-témoin dans un appareil à pres­
sion. 

Membrane élastique faisant varier  la capa­
cité du corps de pomp e .  

A l'ai de d'un levier actionné par  excen­
trique de l'arbre à cames. 

La pompe est munie d'un levier d'amor­
��age que l'on p eut actionner à la main. 

Tolérance fabrication. 
Tolérance usinage. 



SUJETS 

CARBU RATEUR 

Réglage 

D iffuseur . . . . . . . . . . . . . . . . .  

Gicleur p rincipal . . . . . . . . " . 

Compensateur � . . . . . . . . . . . . 

Halen t i  . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  

Siège du pointeau . . . . . . . . . . 

Joint sous siège . . . . . . . . . . . .  

PR I MAQ UATR E ACL 1 
V I VA Q UATR E ADG 1 
V/VAQUATR E A D L  1 

SYSTËME D'ALI M ENTATION Il \ TYPES 1 
DE CHASSIS 1 
,.., ,.... 

....l '" 

� 0 <: 

1 
* * 

* * 

* 1C 

* * 

* * 

* * 

* * 

1 1 1 

1 

1 ,-; 

....l 0 < 

* 

* 

* 

* 

* 

* 

* 

1 
Toi. fab. 
Toi. us. 

SPi;:CJFICATIONS r REMAHQUES 1 

Zénith 30 IR l'air planche 4, page 1 2. 

Voir notes, pages 13 et 1 !1. 

23  

1:30 

80 

50 

2 % 

1 % 

Tolérance fabrication. 
Tolérance usinage. 
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12 

N 

SYSTÈME D'ALI M ENTATION 

L�GENDE 

Indices DËSIGNATION 

A Boulon de fixation de la cuve 

8 Corps 

C Couvercle 

E Papillon de commande de gaz 

F Levier de commande de papillon 

G Diffuseur 

H Vis de butée de ralenti 

Raccord d'arrivée d'essence 

Siège de pointeau 

K Vis de réglage d'air du ralenti 

L Cône de diffusion 

M Vis de fixation du cône 
N Gicleur de pompe 

0 Orifice d'entrée d'air 

Q Flotteur 

R Gicleur principal 

s Compensateur 

T Gicleur de ralenti 

u Pompe de reprise 

v Gicleur de starter 

x Puits d'émulsion 

y Orifices calibrés de raient. 

18274 

Planche 4. - COUPE D U  CARBU RATEU R ZÉN ITH 30 I. B. 
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SYSTÈME D'ALIMENTATION 13 

CARBURATEUR « ZENITH » 30 lB 

NOTES 

DESCRIPTION ET FONCTIO NNEMENT 

Autostarter 

L'autostarter est  constitué par un p etit  carburateur 
qui assure le départ instantané du moteur h froid, le 
papillon étant complèt ement fermé. 

Lors du lancement, la  dépression pro duite dans l e  
collecteur d'admission p ermet l'aspiration (d'essence 
très légèrement émulsionnée) dans l e  p uits  d'émul­
sion (V) par l 'intermédiaire du tube plongeur (W), 
de la pièce de raccordement (h) , du tube (g) et du 
distributeur (d) (ce dernier est commandé par un 
ressort bi-métallique qui l'ouvre ou l e  ferme auto­
m atiquement sous l'influence de la temp érature du 
collecteur d'échappem ent) . 

Le moteur étant p arti, la dépression augmente dans 
la  tubulure d'admission, le clapet (e) du distributeur 
sera attiré et  démasquera un orifice lai ssant passer 
une quantité d'air qui appa uvrira l e  mélange, après 
avoir tourné un instant, l e  collecteur d'échappement 
s'échauffe et  fait allonger l e  ressort bi-métal, qui 
actionne le distributeur (d) , en l e  fermant progressi­
vement, ce dernier  démasquera un second orifice 
d'air qui à nouveau viendra appauvrir le mélange. 
A l a  fermeture complète du distributeur (d) le moteur 
doit être assez chaud pour tourner sur le ralenti. 

Ralenti 

La marche au r alenti est assurée par  un mélange 
d'essence p assant p a r  le gicleur de ralenti (T) et 
d'air calibré par la vis de ralenti (K) ; l'émulsion 
ainsi formée est  distribuée par  deux orifices cali­
brés (Y) qui se trouvent dans le carburateur et à la  
hauteur du p apillon. 

Alimentation normale et double alimentation 

La dépression p roduite sur le côn e  de diffusion (L) 
p ermet l'aspiration du mélange p ri maire formé par  
l'air circulant dans  le puits d'émulsion (X) et  l'essence 
passant par le gicl eur p rincipal (R) le compensa­
teur (S) et l'air supplémentaire du gicleur (c),  ce 
mélange p ri maire à la sortie du cône de diffusion (L) 
est mélangé à l 'air du diffuseur (G) e t  forme ainsi 
l'émulsion secondaire propre à l'alimentation ration­
n elle du moteur. La double alimen tation est assurée 
par la fermeture du gicleur d'air (c) , par l'intermé­
diaire d'un p ointeau (b) et du levier (a),  la fermeture 
du gicleur d'ai r (c) provoque l 'enrichissement du 
mélange, ce qui permet la marche en puissance. 

Reprise 

Les reprises sont assurées par l a  pompe (V) au 
moyen du levier (a), le piston p rimaire de la pompe 
(V) crée une p ression dans le corps de pompe, ce 
qui p rovoque une injection instantanée d'essence par 
le gicleur de pompe (.'\), un piston secon daire 
enfermé dans le piston p rimaire, p rolonge (au moyen 
d'un ressort) de quelques instants cette  injection.  

Réglage du niveau d'essence 

L a  position correcte du niveau es t  à 10 �' de la 
face supérieure de la cuve, ce niveau est  réglé pour 
chaque carburateur, H est  p ratiquement in déréglable 
et il n'y a pas  lieu de le modifier. 

A u  cas où cette opération serai t  nécessaire, on 
change l'épaisseur du joint placé entre le siège du 
pointeau et le corps du carburateur. 

En augmentant l'épaisseur du joint, on fait baisser 
le niveau ; en la  diminuant, on fait monter le niveau. 

Réglage du  starter 

a) Gicleur d'air. 

Le gicl eur dépend de la cylindrée du moteur, il 
est donc invariable. 

b) Gicleur d'essence. 

Faire tourner le moteur au ralenti, l'autostarter 
étant ouvert (automatiquemen t  si l e  m oteur est  froid) 
à la  main si le moteur est  chaud. 

S'il sort à l'échappement une fumée noire, le gicleur 
est trop fort. 

A u  contraire, si les départs sont difficiles, le gicleur 
est trop p e ti t. 
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14 SYSTÈM E  D'AL I MENTATION 

Réglage du  ralenti 

Le réglage du ralenti  s'opère quand le moteur est 
chaud, il  est  inutile de chercher à diminuer exagéré­
ment le régime du ralenti. 

a) Vérifier les rentrées d'air p ossibles (collecteur, 
essuie-glace, joints divers) ; 

b) Réglage du papillon, régler la vis de butée du 
papillon pour ramener le régime du moteur à 250 t!m 
environ; à ce moment, suivant la richesse du mélange 
le moteur galope ou a ten dance à caler ; 

e) Réglage de la vis d'air. 

Tourner la vis d'air de f açon que le moteur tourne 
rond. 

Réglage 

D iffuseur 

Gicleur principal . . . . . . . .. . 

Compensateur . . . . . . . . . . . .  . 

Halen t i  

Siège d u  pointeau ..... . . . .  . 

Joint sous siège . ... . . . . . . .  . 

23 

130 

80 

50 
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SYSTËM E  DE REFRO IDISSEMENT 15 

SUJETS 
1 TYPES 1 SPÉCIFICATIONS 

DE CHASSIS 1 

Yolume d'eau en circulation . [ * * 

-i 0/ < 

1 
* 

1 3  litres. 
14 li t. 500. 

HEMARQUES 

:\lélan ge antieongt'lant . . . . . * * * Eau 80 %. L'alcool s'évaporant, ajouter chaque se-

Déta rtrage . . . . . . . . . . . . . . . . * * * 

POMPE A EAU 

.Joint de p resse-étoupe .. . . . . * * 1< 

.Jeu en !re ailes de turbine et 
corps de pom pc . . . . . . . . . .  * * * 

. Jeu diamétral entre l'arbn· 
de pompe ct la bagup du 
corps . . . . . . . . . . . . . . . . . . * * * 

Jeu diamétral en tre l'arbre 
de pompe et presse-étoupe * * 1C 

VENTI LATEUR 

D émontage .. . . . .. . . ... . . . . * * 1< 
Align ement de la poulie . . . . . * * * 

Tension de la courroie . . . . . . 1< * * 

Alcool dénaturé 2'0 % maine un demi-litre d'alcool dénaturé. 
ou alors voir note 

H S  no 2ï1. 

Potasse = il kgs. 
Eau = 10 litres. 

Tis:-;u de colon impré-
gn(\ de graisse gr a-
phi t ée .  

Tol. fab. 0,5 l1l .. /m 
Tol. us. 1 m .  

//n1 

Tol. fab. 0,04 .ill/ /m 
Tol. us. 0,10 % 

Tol. fah. 0,1 m ./m 
Tol. us. 0 ') ,- % 

Yi danger l 'eau, puis Yerser dans le radia­
teur, en filtrant à travers un linge fin, 
un mélange établi selon la p roportion 
indiquée ci-contre. 

Mettre le moteur en marche et le laisser 
tourner pendant dix min utes pour faire 
circuler la  solution. 

Laver ensuite à l'eau courante pendant 
quelques minutes. 

Voir p lanche 5, page 1 fi. 

Les gorges des trois poulies doivent se  
trouver dans u n  même plan, vérifier et 
rétablir si b esoin est, à l 'aide de ron­
delles d'épaisseur, l'alignement suivant 
la  figure. Employer l'outil Henault spé­
cialisé n" 18:�.222. 

Yoir p lanche 5, page 16. 

Yoir notes, page 17. 

Toi. fab. 
Toi. us. 

:::::- Tolérance fabrication. 
Tolérance usinage. 
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16 SYSTÈM E  DE REFROIDISSEMENT 

Fig. 1.  - Démontage du ventilateur 
à l'aide de l'arrache-pignon universel. 

POULIE /UR VILEBREQUIN 

TENJION DE LA 
COURROIE. DE. 
VENTILATEUR 

POULIE. /UR V1Lf:.8AEQUIN-

Fig. 2.- Vérification de la tension de courroie 

de ventilateur. 

/UR DYNAMO Fig. 3 - Vérification de 

l'alignement des poulies. 

Planche 5. - DÉMONTAGE ET VÉRIF ICATIONS. 
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SYSTEME DE REFROIDISSEMENT 17 

NOTES 

RËGLAGE DE LA TENSION DE LA COU RRO I E  
DE VENTILATEU R  

L a  tension de l a  courroie se règle e n  b asculant la 

d yn am o. 

La ten sion est  satisfaisante lorsque, tenant de la 

m ain droite un m anche de tournevis de 20 %1 e1wiron 

de di amètre, placé contre la courroie, à mi- distance 

des deux poulies, on peut, sans effort exag éré de la 

m ain g auche, f aire toucher à une règle les deux 

poulie s. 

(Voir planche 5, page 16.) 

-----------
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18 SYSTi:ME DE REFRO I D ISSEMENT 

SUJETS 
\ TYPES \ SPgCJFICATTOXS 

DE CHASSIS 
HEl\IARQUES 

RADIATEUR 

D i stance du faisceau aux 
p ales du ven tilateur . . . * 

Raccords d'eau (Durit) . . . . . * 

1 * 

* * 

* * 

Toi. fab. 
Toi. us. 

D iam. = 35 X 4 :3, 
Long. = 80. 

D iam. :35 X 4 :3, 
Long. = HO. 

Dlam. 35 X 4:3, 
Long. = 1 00. 

D iam. 35 X 4:i. 
Long. 11i0. 

Hégler en agissant sur les tirants de radia­
teur, les pales du Yentilateur doivent 
être distantes de :30 à 40 % du radia­
teur dans la position haute. 

Tolérance fabrication. 
Tolérance usinage. 



EMBRAYAGE 
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1 9  

SUJETS 
\ TYPES \ 

DE CHASSIS l SPÉCIFICA TIO:-\S REMARQUES 

Type de l'embrayage . . . . . . .  

D iamètre extérieur des gar-
n itures . . . . . . . . . . . . . . . . . 

D iamètre i n térieur des garni· 
turcs . " . . . . . . . . . . . . . . . .. 

Épaisseur de chaque garni-
ture . . . . . . . . . . . . . .. . . . .. 

I�paisseur totale du disque . .  

Flexibilité du disque . . . . . . .  

,.... - l ,..; 
..:; (.;) 1 ..:; u A A < < < 

1 

* * 1 -j( 
1 1 

,_ * 1 i< 1 
* * 1 "' 1 
* * * 

1 

* -je * 

* * * 

Sens de mon tage du disque * * * 

R essorts d'embrayage . . . . . * 

Longueur libre . . . . . . . . . . . . * 

Ta1·age . ... . . . .. . . . ... . . . * 

Réglage des doi gts . . .  ' . . . . . 

Jeu entre le plateau mob ill' 
et  ses guides . . . . . . . . . . . . .  

Jeu de l'arbre d'embrayage 
dans les cannelures du 
moyeu du di sqtH' . . . . . . . . .  

Dépose de l'embrayage . . . . .  

* 

* 

* 

* 

* 

* 

* 

-l< 

1': 

* 

* 

1':1 
1 

* 

* 

* 

* 

* 

* 

Repose de l'embrayage . . . . . -!< * ">�-

Sép aration du couvercle e! 
du plateau . . . . . . . . . . . * * * 

Toi. fab. 
Toi. us. 

Type 139. 

215 ,� 

3% 

10 '� 

6 ressorts .  

.t;) ,:, ± 0,2 
sous 52 kgs, ± ;). 

Tol. fab . 0, 1 
Tol . us. o.:� 

Til/ 
"n1 

Voir planche 6, page 21. 

Garnitures rivées sur les  deux faces. 

12 trous de 4 '' avec fraisage à 8,5 pour 
rivets de 4 à tête fraisée. 

6 secteurs  ajourés dans Je même plan. 

Collerette du côté moteur. 

Cote prise du disque à la partie du doié�t 
en contact avec la butée. 

Le disque doit gl isser librement et sans 
jeu  sur les cannelures. 

Elle nécessite la dépose p réalable de l'axe 
arrière et du tube de p oussée. La boîte 
de vitesses est solidaire du carter 
d'embrayage. 

Utiliser deux guides pou r f aciliter le cen­
trage. 

Voir page 20. 

Peut se fai re à la p resse ou à l'aide de 
l'outil spécialisé «RENAULT» ll0 117.184 . 

Tolérance fabrication. 
Tolérance usinage. 
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20 EMBRAYAGE 

SUJETS 
1 TYPES 1 SPÉCIFIC:\TIO:\S DE CHASSTS

, 
REMARQUES 

Centrage du disque . . . . . . . . .  1 * * 

.Jeu de garde de la pédal e * * 

Embrayage qui broute . . . . . . * * 

Centrage d u  disque 
d'embrayage et côté 
de réglage des leviers. 

,... 1 

�1 * 1 

1 �1 
1 

* 1  
1 

1 

Toi. fab. 
Toi. us. 

1 l:til is er un mandrin à la cote i ntérieure 

1 des cannelures et centré dans le Yile· 
brequin. 

1 1 S 'assurer de l'alignement de l'arbre d'em· 
1 brayage en Yérifiant an comparateur 
1 que les plans de joint du carter d'em-

1 brayage sont p erpendiculaires à c et 
1 arbre . Vérifier que le disque coulisse 

1 librement sur les cannelures. 

Repose du carter et de la boîte de vitesses. 

Tolérance fa brication. 
Tolérance usinage. 



EMBRAYAGE 

Planche 6. - COUPE ET DÉMONTAGE DE L'EM BRAYAGE 139. 

PR I MAQUATRE ACL 1 
V IYAQ UAT R E  ADG 1 
Y IYA Q UA T R E  A D L  1 

21 



PR I MAQUATR E ACL 1 

V I V A Q U ATR E ADG 1 
VI V A Q U ATR E A D L  1 

22 BOITE DE V ITESSES SYNCHRONISÉES 

SUJETS 
1 TYPES 1 SPgCIFICATIOX S  

DE CHASS!S 1 REMARQUES 

,-< 1 ,... � 52 :;; :;: 

Type . . . . . . . . .. . .. . . . .. . . . * Il * * 219 Voir planche 7, page 2."1. 

Caractéristiques . . . . . . . . . . . * * * Baladeur à dispositiï 
sync hroniseur.  

Démultiplication . . . . . . . . . . * ..;, * 1 '" :cc: 0,296 
2' = 0,583 
3' = 1. 

l\farche arrière = 0,238. 

Huile à employer . . . . . . . . . * * * .VIélange en p arties éga- · 

l es: huile demi-fluide 
Renault ; huile épais­
se noire Ren ault. 

D émon tage de la  boîte . . . . . .  * 

Remontage de la  boîte . . . . .. * 

Pignon de 2' vitesse . . . . . . . .  * 

Jeu diam étral du pignon 
2' vitesse . . . .. . . . . . . . .  '1 * 

.T eu latéral 
2' vitesse 

du p ignon dJ 
. .  · · · · · • · •  • . . • •  1 * 

Train de pignons interm é-

* * 

* * 

* * 

* * 

* 

diaires . . . . . . . . . . . . . . . . . * * * 

Jeu diamétral du train de pi-
gnons intermédiaires . . . . * * * 

Jeu longitudinal du train de 1 
p ignons intermédiaires . ·1 * 

1 
* * 

Fou sur l'arbre .  

Toi. fab. 0,02 �\;; 
Toi. us .  0,06 % 

0,05 à 0,25 ��. 

Arbre fixe. 

0,085 à 0,12 % . 

0,24 à 0,55 ''· 

Pour obtenir un graissage conven able des 
boîtes de vitesses synchronisées, il  est 
n écessaire de les graisser avec le 
mélange i n diqué à la n ote  R S  n" 108. 

Voir notes, page 24. 

F o ir notes, page 24. 

Maintenu par deux rondelles à canne­
lures, retenues en place par une cla­
vette verrouillée . 

Vérifier ce jeu lorsque la vitesse échappe .  

Train de pignons montés s u r  deux bagues 
bronze. 

Toi. fab. 
Toi. us. 

Tolérance fabrication. 
Tolérance usinage. 
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Planche 7. - COUPE DE LA BOITE DE V ITESSES SYNCHRON I SÉES 
ET DE LA COM MAN DE DE TACHYMi:TRE. 
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NOTES 

DÉMONTAGE DE LA BOITE 2 19 

Enlever le couvercle, le levier de changement de 
vitesse, le croisillon de cardan, le support arrière 
(élastique), le couvercle, les ressorts, les billes, le 
bonhomme de verrouillage des axes de fourchettes, 
les axes et fourchettes, l'arrêtoir de roulement sur 
l'arbre primaire, l'axe des p ignons i ntermédiaires, le 
roulement arrière,  puis l 'ensemble de l'arbre s econ­
daire, l'arbre p rimaire et le p ignon de marche arrière 
en utilisant l'outil spécial no 7.234 .908 (Voir RS 105). 

Pignon de 2• (démontage) 

Le pignon de 2" est maintenu sur l'arbre secondaire 
p ar deux rondelles cannelées retenues e n  place par 
une clavette verrouillée, pour dégager cette clavette, 
mettre en face l'un de l'autre le trou percé entre les 
dents du p ignon avec celui de la  clavette, et  au 
moyen d'une pointe à tracer, effacer le bonhomme et 
f aire coulisser la clavette pour dégager ron delles et 
p ignon. 

Remontage de la boîte 

Remonter d'abord l'ensemble des p ignons i ntermé­
diaires l e  p ignon de marche arrière, l'arbre primaire, 
l 'ensemble de l'arbre secon daire, le support arrière 
(élastique) , le guide de commande de débrayage, les 
fourchettes et axes de fourchettes, etc . . .  
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ROTULE DE POUSSÉE - COM MANDE DE TACHYMÈTRE 25 

SUJETS 
1 TYPES 1 

DE CHASSIS 

1 ,.., 0 
c 
...-: 

SPÉCIFICA TIO:\'S REMAHQUES 

Graiss age du joint de cardan * 1 * 

1 
* Important : Graisser 

1 Position de la coquille et de 
ses demi - couvercles par 
rapport au support de 
rotule . . . . . . . . . . . . . . . . .  . * 1 * 

Commande d e  tachymètre . * 

* 

tous les 1.000 kms. Assuré par une tubulure venant de la pipe 
de graissage du moteur. 

* 

* 

Toi. fab. 
Toi. us. 

8 x 14. 
5 places 5 x g  

7 places 7 X 14 
6 places 5 X 12 
8 places 7 X 14 

Ces positions sont repérées par des coups 
de pointeau à la partie supérieure de 
chaque p ièce pour faciliter Je montage. 

Située sur le pont arrière, à l'arrière de 
la rotule de poussée. 

Voir planche 7, page 23. 

Tolérance fabrication. 
Tolérance usinage. 
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26 I::SSIEU ARRIÈRE ET TUBE DE POUSSÉE 

SUJETS 

ESS IEU ARRIÈRE 

\ TYPES 1 SPf:CIFICA TIO:'\S DE CHASSIS 

- 1 -

;:: "' � < 1 < 

1 

HElVIARQUES 

Type . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  * * 1 :>f Hanjo en tôle emboutie. \1oir planche 8, page 27. 

Voie arrière . . . . . . . . . . . . . . 

Démultip 1 ication du couple 
c-onique . . . . . . . . . . . . . . . . .  

Plein d'huil e du pont . ' . . . .  

* 
* * 

* 
* 

* 

* 
* 

* 

Faux-rond d'un arbre de roue * * * 

Réglage du couple coniqu e  . .  * * * 

Jeu des cannelures du p ignon 
planétaire sur l'arbre de 
roue . . . . . . . . . . . . . . . . . . . * * � 

Voile de la couronne dentée . * * * 

1 111. 300. 
1 111. 454. 

9 x 34 
5 plac-es = 9 x 37, 
7 plac-es = 10 x 43. 
G places = 9 x 37, 
8 places = 9 x 43. 

1 litre. 
5 places = 1 lit.  500; 
7 places = 2 lit.  500. 

1 lit .  500. 

0,05 �'� 

Tol. f ab .  0,05 ID/ /m 
Tol. us .  0,15 ID __ ,/ /li 

Tol. fab .  0.1 Yî� 
Tol . us .  0.1 % 

Poussée et réaction centrales par tubes 
enveloppant l'arbre de transmission . 

Sur les parties rectifiées. 

Voir planche 9, page 28. 

Centrer la couronne sur un plateau par 
son emboîtement et vérifier la  denture 
au comparateur. Redresser s ' il  y a lieu. 

Toi. fab. 
Toi. us. 

Tolérance fabrication. 
Tolérance usinage. 
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Portée correcte. 

Les couples sont taillés 
pour donner cette por­
tée avec u n e  rotation à 
vi de. En charge la por­
tée s'allonge et couvre 
le flanc de la  dent. 

Portée de pointe. 

Eloigner la couronne du 
pignon : Flèche « A». 

Portée de talon. 

H appro cher la couronne 
du pignon : 
Flèche « B ». 

Portée de fond de dent. 

Eloigner l e  pignon de 
la  couronn e  : 
Flèche « C ».  

Portée de  haut de  dent. 

Rapprocher le p ignon 
de la  couronn e  

Flèche « D ». 

ESSIEU ARRitRE ET TUBE DE POUSSÉE 

Portées type de  pignon sur la couronne 

A 

Planche 9. - RÉGLAGE DU COUPLE CON I Q U E. 

\1 

r-
I 

IR.'T81 



SUJETS 

\'oie avant . . . . . . . . . . . . . . . .  

Pinceme n t  d e  jante à j ante . 

Inclinaison des p ivo ts d'es-
si  eu avec la verticale . . . . .  

Carrossage . . . . . . . . . . . . . . . . 

Inclinaison de la fusée . . . . . .  

Angle de chasse . . . . . . . . . . . .  

ESS IEU AVANT 

1 1 TYPES 1 
DE CHASS1S 1 SPÉCIFICATIONS J 

! ,.;  ,.., 
...; "' u Ci � � 

* 
* 

* * 

* 
-j( 

* 
* 

* 
* 

* * 

,.., 
...; 
� 

* 

* 

* 

* 

* 

>f 

1 
1 

Toi. fab. 
Toi. us. 

1 m. 300 
1 m. 440 
1 m. 4 54 

2 à 5 ",;; Voir plan che 

70 15' Voir planche 

5 places - 7 °  15' -

7 places = 8° 35' 

2 °  2g Voir planche 

5 places 2 °  2g' 
7 places 2 °  30' 

g o 44 '  
5 places g o  44'  

7 places 11 ° 05' 1 
! 

g o 

Tolérance fabrication. 
Tolérance usinage. 
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REMARQUES 

10, page 30. 

10, page .JO.  

10, page .JO. 
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I:\ CLIXAISON D U  PIVOT 
D'ESSIEU 

· HAPPORTEUH .;IOBILE. 

I:\DEX. 

ESS IEU AVANT 

i I N C L I N A I SON D U  
P I V O T  D ' E !:>S I E U  

C ANGLE D E.  
C A R R OSSA,..E. 

1 2975 

Angle de carrossage 
et inclinaison des pivots. 

Vérification de l'inclinaison 

des pivots 

(valeur exprimée en degrés). 

Les roues avant doivent être 

pincées de 5 % vers l'avant 

de jante à jante. 

Planche 10. - CARROSSAGE ET I N CLI NAISON DE PIVOTS. VÉRIF ICATION DE L'ESS IEU. 
P INCEMENT DES ROU ES. 
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ROUES - JANTES - PNEUS 3 1  

SUJETS 
·,1 TYPES 1 SPf:CIFICATIONS 

DE CHASSIS 

ROU ES 

T�·pc . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . * * * A rais embou tis 
et rayons fils . 

Mon tage des roulcmen ts le 
roues avan t . . . . . . . . . . . . . * * * Roulements à rouleaux 

coniques. 

f:quilibrage des roues avant, 
balourd maxim um . . . . . . . * 

:Montage des roulements le 
roues arrière . . . . . . . . . . . . * 

Fau x-rond maxi mum . . . . . . * 

Voile m aximum . . . . . . . . . . .  * 

PNEUS 

D imensions . . . . . . . . . . . . . . . * 

Pression de gon flage. . . . . . . . * 

* 

* 

* 

* 

* 

* 

* 

* 

* 

* 

* 

* 

20 à 30 gr. 

1 %  

2 à 3 %  

140 x 40 

5 places = 
7 places = 
6 places = 
8 places 

160 x 40, 
15 x 45. 

160 x 40, 
15 x 45 

Av. = 1 kg. 400 
Ar. = 1 kg. 500 

5 places : 
Av. = 1,500, Ar. = 1,600 
7 places : 
Av. = 1,700, Ar. = 1,800 

-J<. (i places : 
Av. = 1,600, Ar. = 1,700 

* 8 places : 
Av. = 1,800, Ar. = 2 ,200 

REMAHQUES 

Enlever la  graisse du roulement pour 
f aire l'équilibrage. 

:\Iontage avec cône de centrage. 

Toi. fab. 
Toi. us. 

Tolérance fabrication. 
Tolérance usinage. 
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32 FREINS 

SUJETS 
1 TYPES 1 

DE CHASSIS SPI�CIFICATIOXS HEMARQUES 

-------------------------

1 ,.., 

,... 1 ,.-< 

< � 1 � 
D iamètre intérieur des tam-

bours . . . . . . . . . . . . . . . . . . . * 

Faux-ron d maximum du tmn-
bour . . . . . . . . . . . . . . . . . . . * 

Réglage des segments de 
freins . . . . . . . . . . . . . . . . . . * 

Remplacement  des segment-· 
garnis . . . . . . . . . . . . . . . . . . * * * 

Longueur des garnitures pm 
segmen ts de frein . . . . . . . . * 

Largeur des garniturw; . . . . .  * 

Diamètre des riYets l uhulai-
res . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . * 

1 
' 

X ombre de rivets par SC{;· 
ments . . . . . . . . . . . . . . . . . .  * 

R églage des freins . . . . . . . . .  

Schéma de la timonerie . . . . .  * 

* * 

* 

* 

'f. 

* 

* 

* 

* 

* 

Toi. fab. 
Toi. us. 

2 8 8  �;rit 
364 �' 

0,2 % 

395 �� 
495 % 

45 ffi/ /ffi 
40 % 

4 % 

1 6  
1 8 

) 

Après montage sur moyeu, retoucher le 
tambour intérieurement sur un tour, h! 
surface intérieure doit être p arfaite­
ment  polie. 

L'articulation des segments n'est p as fixe, 
elle peut se  déplacer sur le cône de 
réglage pour la repris e  d'usure des gar­
n itures . 

Au lieu de regarnir un segment, utiliser 
de p référence les segments complets 
fourn is par le MPH. 

Chaque extrémité de la garniture de seg­
ment de frein doit être détalonnée de 
6 à 8 % environ. 

Voir note RS n o  266. 

Voir planche 1 1 ,  page 38. 

Voir planche 12, page 34. 

Voir planche 13, page 35. 

Tolérance fabrication. 
Tolérance usinage. 
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Planche 12. - SCHÉMA DE LA T IMONERIE  V IVAQUATRE A DG 1. 
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Planche 1 3. - SCHÉMA DE LA T IMONERIE  · VIVAQUATRE ADL 1. 
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36 CHASSIS  ET SUSPENSION 

SUJETS 
1 TYPES' 1 1 SP f;:C I FI CATIO�S 

D E  CHASSIS 

CHASSIS 

Empattement . . . . . . . . . . . . . . * 2 m. 8 60 
* 5 places = 2 m .  957 .  

7 places = 3 m.  170. 
* 3 m. 010 

Vérification du cadre . . . . . . . * 
* 

* 

SUSPENSION 

Ressort avant. 

Flèche à vide . . . . . . . . . . . . . . * * '  
* 

�ombre de lames . . . . . . . . . .  • * 
* 

Ressort arrière. 

Flèche à vide . . . . . . . . . . . . . . * 1 

�ombre de lames . . . . . . . . . . * 1 * 
* 

AMORTISSEURS 

* 

Type . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . * * * 
Plein d'huile des amortis-

seurs . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  * * * 

R églage des amortisseu rs . . . . * * * 

1 75 ,;;; 
60 ,;;; 

7 
9 
8 

150 ;;3;;'; 
1 60 % 

1:� 
5 p l. 1 2 - 7 pL 14 
6 pL 12 - 8 pl. 1 4  

A huile .  

HEl\IARQCES 

Vo ir p lanche H, page 38. 
Voir planche 15, page 3.9. 
Voir p lanche 1 6, page 40. 

Fair notes, page 37. 

H uile Henault  « H.I .A.l\L » .  
Manœuvrer l entement le levier e n  faisant 

le plein pour que toutes les bulles d'air 
puissent s'échapper. 

Lorsque le fonctionnement d'un amor­
ti sseur est défectueux, c'est que celui­
ci m anque d'huile et contient de l 'air. 
Il n'y a pas de réglage. Faire soigneu­
sement le plein. 

Toi. fab. 
Toi. us. 

Tolérance fabrication. 
Tolérance usinage. 
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NOTES 

VÉRIFICATION GÉNÉRALE DU CHASSIS 

Lorsque l 'on constate une usure des pneus arrière, 
ou lorsqu'une voiture a été accidentée, il est i n dispen­
sable de s'assurer s i  le châssis n'a pas été déformé. 

Après l'avoir vérifié dans le plan horizontal avec 
des règles p arallèles posées sur les longerons, il  est 
eornmode de p rocéder de la  faç.on suivante, pour le 
vérifier dan" le sens longitudinal : 

:\lettre la voiture sur un sol plan, horizontal, ci­
menté de p référence.  

A l 'aide d'un fil à plomb placé successivement e n  
différents en droits choisis du châssis, on obtient sur 
l e  sol une série de points au m oyen desquels on fait 
la vérification. 

Il va de soi que l'on doit mettre le fil e n  des points 
symétriques par rapport à l'axe du châssis et dans 
deux positions semblables. 

Ainsi  lorsque l'on prend deux graisseurs pour re­
p ères à chaque fois, le fil doit p asser par le centre 
du graisseur. 

Il est i n dispensable de p rocéder méthodiquement. 

1° Cadre 

Placer le fil aux graisseurs de j umelle avant, on 
obtient les joints A et B, puis à l'extrémité arrière 
des longerons (points C et D) . 

Si les diagonales AD et BC sont égales, le châssis 
est correct. Dans le cas contraire, loealiser la  défor­
ma tion en projetant plusieurs points p ri s  le long du 
longeron. En pinçant une ficelle garnie de craie, 
tracer l a  ligne droite p ar les points extrêmes. Par 
comparaison avec les points p récédents, on se rend 
compte de la  forme du longeron. 

2° Essieu avant 

Le cadre étant droit, tracer les diagonales, puis 
par le point d'intersection, l'axe de la voiture. 

Choisir deux points E et F symétriques, repères de 
l'essieu avant (pas sur les p arties mobiles) . Tracer 
ED et FC, la  position de l'essieu est  correcte si ces 
droites se coupent sur l'axe. 

(Tolérance 2 à 3 % à gauche ou à droite) . 

3° Essieu arrière 

Faire la  même opération avec les points G et H. 

Tracer AH et BG. 

Vérifier de plus que les longueurs L et L' sont 
égales. 
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Planche 1 6. - DESS I N  DU CADRE V IVAQU ATRE ADL 1 



SUJETS 
1 TYPES 1 

DE CHASSIS 

! ,... ,.... ,.... 
� '-' � u � � < < < 

D I RECTION 

Type . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . * * * 

D émontage du levier de 
direction . . . . . . . . . . . . . . . * * * 

Dépose de la direction . . . . . .  * * :>f 

D émontage du volant . . . . . . . . * * -j( 

D émontage et remontage du l, 
bouton de commande d'a-
vertisseur . . . . . . . . . . . . . . . * JO. * 

R églage du point� dur.  . . . . . . * * :>f 

1 1 

D émontage de l a  direction . . * * * 

Rég lages 

Procéder dans l'ordre s ui­
vant : 

D IRECTION 

SPÉCIFICATIONS 

Vis et secteur. 

Outil spécialisé. 
Renault n o  1 17.182 . 

Outil spécialisé 
Renault no 118.830. 

1 o Jeu longitudinal de la vis -j( * -j( Roulements coniques 
à rouleaux. 

! 

P R 1 MAQUA TRE ACL 1 
VIV A QU AT R E  ADG 1 
V I V A QUA T R E  A D L  1 

4 1  

REMARQUES 

Sans manette. 

Voir planche 17, page 45. 

La dépose se fait après avoir refixé le 
tube et la  vis. On dépose ensuite le 
boîtier. 

Nécessite la  dépose du bouton d'avertis­
s eur. Peut s e  f aire sur la voiture. 

Voir planche 17, page 45. 

Passer deux petits crochets aux joints 1 
A et B entre l a  tôle de butée et le bou­
ton caoutchouc p our dégager celui-ci, 
sortir l'e nsemble de la  commande p or­
tant la  tige à deux branches. Opérer 
de même pour le remontage. 

Faire tourner la bague excentrée dans un 
sens ou dans l'autre pour augmenter ou 
diminuer le dur. 
L e  point dur doit se p roduire au milieu 
de la course du volant. (Déplacer le 
secteur d'une dent s'il y a lieu.) 

Voir notes, page 44. 

Voir planche 17, page 45. 

Desserrer le boulon du collier de boîtier 
et visser le manchon de réglage en f ai­
sant tourner le tube de direction jus­
qu'à sentir une légère résistance, reve­
nir e nsuite légèrement en arrière. Ce 
réglage peut se f aire sur la  voiture. 

Toi. fab. 
Toi. us. 

Tolérance fabrication. 
Tolérance usinage. 
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SUJETS 1 TYPES 1 
DE CHASSIS. 

------------------------ ·� 

2 o Jeu latéral du secteu r . . . . * * * 

DI RECTION 

SPÉCIFICATIONS 

3° Jeu entre vis et  secteur . . * >f * Outil spécialisé 
Renault no 182.42 7 .  1 

REMARQUES 

D esserrer le  contre-écrou et  supprimer le 
jeu au moyen de la vis de butée. Blo­
quer ensuite le  contre-écrou. 

Voir planche 17, page 45. 

Voir planche 17, page 45. 
D ébloquer l'arrêtoir de la bague excen­

trée, puis régler celle-ci de façon qu'il 
y ait un seul point dur au milieu de la 
course du volant. Utiliser une clé à 
dents. 

Toi. fab. 
Toi. us. 

Tolérance fabrication. 
Tolérance usinage. 



D IRECTION 

SUJETS 
1 TYPES 1 SPÉCI FICATIONS 

DE CHASSIS 

� '  
Direction sans manette, type +:: * * 1 Vis et galet (n • 23). 

D émontage du levier de 
direction . . . . . . . . . . . . . . . * * >f 

D épose de l a  direction . . . . . . * * * 

D émontage du volant . . . . . . . * >f * 

D émontage de l a  direction . .  -je * * 

Réglages 

t• Jeu longitudinal de la  vis * 

2 •  

g o  

Réglage latérl:!l de l 'arbre 
porte-galet . . . . . .  � . . . . . . .  

Réglage entre vis et arbre 
porte-galet • • • •  0 • • • • • • • • •  

* 

-je 

* * 

* * 

* * 

Outil spécialisé 
Ren ault n • 117.182. 

Ou til spécialisé 
Renault n• 118.830. 

Roulements coniques 
à rouleaux. 
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REMARQUES 

Visser l'écrou à embase sur l'axe du sec­
teur. Encapuchonner la tête du levier 
et  l 'embase de l 'écrou avec le boîtier. 
Dévisser ensuite l'écrou p our démon­
ter le levier. 

La dépose se fait après avoir enlevé le 
volant et le tnbe. On dépose ensuite le 
boîtier avec l 'axe de volant monté et 
l e  support de direction. 

Nécessite la  dépose du bouton d'avertis­
seur. Peut se faire sur la  voiture. 

Voir planche 18, page 46. 

Voir notes, page 44. 

Voir planche 1 8, page 46. 
Démonter le couvercle i nférieur, enlever 

tous les j oints, remonter le couvercle, 
le serrer sans exagération pour suppri­
mer le j eu, p rendre l'espace libre au 
moyen d'un jeu de cales, ce qui don­
nera l'épaisseur des joints à ajouter 
sous le couvercle. 

Desserrer le contre-écrou et  supprimer 
l e  jeu au moyen de la vis de butée. Blo­
quer ensuite le contre-écrou. 

D ébloquer l'arrêtoir de la bague excen­
trée, puis orienter celle-ci de façon 
qu'il y ait un seul point dur au milieu 
de la  course du volant. 

Voir note R. S. 294. 

Toi. fab. 
Toi. us. 

Tolérance fabrication. 
Tolérance usinage. 
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44 D IRECTION 

NOTES 

DÉMONTAGE DE LA DI RECTION 

Opérer dans l'ordre suivant : 

D émonter le bouton de commande d'avertisseur, 

ainsi qu'il est dit dans les spécifications. 

Enlever l'écrou en bout de l'arbre de commande ct 

démonter le volant de direction à l'aide d'un arrache 

volant. 

Enlever le couvercle latéral du boîtier et sortir l e  

secteur. 

Desserrer le boulon du collier du boîtier, dévisser 

celui-ci de dessus le manchon de réglage et sortir 

l'arbre p ortant la vis de direction. 

Enlever la  vis d'arrêt et chasser vers la  p artie 

supérieure du tube, le contacteur portant le fil de 

commande de klaxon, la bague in térieure en b akélite 

et la bague caoutchouc. 

Au remontage, ne pas o ublier la bague isolante, de 

l'axe, en p apier bakélisé. 

NOTES 

DÉ MONT AGE DE LA D IRECTION A V IS  ET GALET 

Op érer dans l'ordre suivant : 

Démonter le bouton de commande d'avertisseur e n  
p assant deux p etits crochets entre la  tôle de butée e t  
le bouton caoutchouc pour dégager celui-ci, sortir 
l 'ensemble de la  commande portant la  tige à deux 
branches. 

Enlever l'écrou en bout de l'arbre de commande 
et  démonter le volant de direction à l'aide d'un 
arrache volant. 

Enlever le couvercle latéral du boîtier et  sortir 
l'arbre p orte-galet. 

Enlever le couvercle inférieur du boîtier puis au 
moyen d'un maillet sortir l'axe de la  vis, en frappant 
en bout du côté du volant ce qui p ermettra de sortir 
également la bague extérieure du roulement. 

Enlever la vis d'arrêt et chasser vers la p artie 
supen eure du tube, le contacteur p ortant le fil de 
commande de l'avertisseur, la  b ague intérieure en 
bakélite et la  bague caoutchouc. 

Au remontage ne pas oublier la  bague isolante, de 
l 'axe en p apier bakélisé. 

(Voir note R. S. 2 9 4 .) 
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DE DIRECTION 
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Réglages axiaux de la vis et du secteur. 

Démontage du volant. 

Outil spécialisé (Renault n° 1 1 8 .830). 

Planche 1 7. - COUPE DE LA DIRECTION. 
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46 D IRECTION 

Planche 1 8. - COU P E  DE LA DIRECTION N° 23.  
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SUJETS 
1 TYPES 1 

SPÉCIFICATIONS 1 DE CHASSIS 
REMARQUES 

Schéma d'installation . . . . . . * 1' * Voir p lanche 19, page 51. 

BATTE RIE 

Voltage . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  * * 
Capacité . . . . . . . . . . . . . . . . . .  * 

* 
Intensité moyenne de re-

charge au banc . . . . . . . . . .  * 
1' 

Tension de fin de charge . . . .  * * 
D écharge . . . . . . . . . . . . . . . . .  * * 

Borne à la m asse . . . . . . . . . . .  * * 

Corrosion des bornes . . . . . . .  * * 

Mise de la b atterie hors cir-
cuit . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  * * 

Branchement de la batterie . .  * * 

GÉNÉRATRICE 

Marque et  type . . . . . . . . . . . . * * 
Régime de charge . . . . . . . . . . * * 

jf * 

* 

1' 

* 
* 
* 

* 

* 

* 

* 

6 volts. 
7 5  ampères-heure. 
90 ampères-heure. 

5 ampères. 
6 ampères. 

7,5 à 8 volts. 

Négative. 

Ne pas pousser l a  décharge au-dessous 
de 1,8 volt p ar élément, soit 5,4 volts 
pour la b atterie, si non i l  y a détério­
ration de la batterie. 

Le contact du fil de masse au longeron 
doit être très franc et p ropre. Enlever 
l'oxydation et la p einture. 

Nettoyer les bornes et  garnir de vaseline 
pure. 

D ébrancher la b atterie p our travailler sur 
tout organe de l'équipement électrique. 

Voir notes, page 55. 

* C D  61 - 120 watts. Voir p lanche 20, page 52. 

1' 2 1 ampères sous 7 v.  5.  A froid. 
* 16 ampères sous 7 v. 5 .  A chaud. 

Bien faire la lecture sous ce voltage, car 
le débit varie dans de grandes p ropor­
tions suivant la tension. 

Courant d'excitation : 2 ampères. 
Réglage de la charge . . . . . . . 1' jf jf Par troisième b alai .  D écaler le  b alai dans le  sens de rotation 

Toi. fab. 
Toi. us. 

de l'induit  p ou r  augmenter le  débit. 
Faire ce réglage sur banc d'essai. 

Tolérance fabrication. 
Tolérance usinage. 



PR I  MAQUA TRE  ACL 1 
V I VA Q U AT R E  ADG 1 
V I VA Q U A T R E  A D L  1 

48 I NSTALLATION RECTRIQUE 

SUJETS 1 TYPES 1 
l DE CHASSIS 1 

,... ,... l ,... 
'"" (!) 1 '"" u 0 � <: <: 

1 
I nduit. 

Faux-ron d du collecteur .  . . . * * * 

Jeu axial . . . . . . . . . . . . . . . . . * * * 
Alignement des paliers . . . . .  .. * * 

Inducteurs. 

Nombre de pôles . . . . . . . . . . .  * * v-
Résistanc e  ohmique . . . . . . . * * * 
Fusible d'excitation . . . . . . . * * * 
Conjoncteur-disjoncteur . . 
Entrefer . . . . . . . . . . . . . . . . . . * 1<- * 
Écartement d e  contact . . . . . . * * * 
Conjonction . . . . . . . . . . . . . . . * * * 

Disjonction . . . . . . . . . . . . . . . 1<- * * 

D�MARREUR 

* 

SPÉCIFICATIONS 

Toi. us .  0,05 ,;;; . 

0,3 % 

4 
2,2 ohms. 

7 ampères. 

0,8 % 
0,8 % 
7 volts. 

Courant de retour, 
2 ampères à froid, 
0 am père à chaud. 

6 S 55 B 

1 
1 
1 

REMARQUES 

Nettoyer le collecteur avec du p apier de 
verre fin à l'exclusion de toile émeri. 
S'assurer que les isolants mica sont 
rainés d'environ 0,5 % de p rofondeur. 

Régler avec ron delle d'ép aisseur. 
En cas d'usure systématique des roule­

ments, remplacer les flasques. 

La vérification doit se faire sur un banc 
d'essai. Lorsque le  fonctionnement de 
cet organe est jugé défectueux, ne p as 
chercher a régler, le remplacer par un 
organe neuf et le renvoyer à l'usine 
pour réfection. 

Voir p lanche 21, page 53. Marque et type . . . . . . . . . . . . * * 
Courant instantané à vide . . . * * * 65 ampères sous 6 volts L'essai de vérification n e  doit durer que 

quelques secondes. 

Induit. 

Faux-rond du collecteur . . . . * * * 
Jeu latéral . . . . . . . . . . . . . . . . * * * 

Toi. fab. 
Toi.  us. 

Toi. u s. 0,05 %. 
0,3 % maximum. Au départ de l'usine, le jeu est réglé par 

une rondelle fibre (côté collecteur) et 
une rondelle acier trempé (côté opposé). 
Régler le jeu par interposition de ron­
delles compensatrices entre la rondelle 

1 acier et l'épaulement de l'arbre. 1 
Tolérance fabrication. 
Tolérance usinage. 
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SUJETS 
1 TYPES 1 SPÉCIFICATIONS 

1 
DE CHASSIS 

...... 1 ...... 

� 1 � 
Balais . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1e 1 * 

• 

I nducteurs. 

* 

Nombre de pôles . . . . . . . . . . . * * * 

AMPEREMËTRE 

Ampèremètre polarisé . . . . . * * * 

Fusible . . . . . . . . . . . . . . . . . . . * -tt * 

AVERTISSEU RS 

Réglage . . . . , . . . . . . . . . . . . . . * * * 

PHARES 

2, b alais positifs, 
2 balais négatifs. 

4 

Au son. 

REMARQUES 

S'assurer que la sortie d'inducteur n e  
risque p a s  de venir e n  contact avec 
u n e  p artie m étallique. S'assurer que les 
balais coulissent bien dans leur cage 
et portent p arfaitement sur le collec­
teur. 

Fil de batterie à la borne + .  
Fil d e  dynamo à l a  borne -. 
L'ampèremètre est hors circuit d'allu-

mage. 
Pas de fusible général. 

Vis de réglage à l'avant. 

Ampoules . . . . . . . . . . . . . . . . . * * * 50 bougies 6/8 volts. Vérifier sur le culot l'existence de la 

Éclairage Code . . . . . . . . . . . . * 
Position de l'ampoule . . . . . . * 

D émontage et n ettoyage du 
réflecteur . . . . . . . . . . . . . . . * 

Réglage des phares . . . . . . . . . * 

Lanterne (arrière) . . . . . . . . . * 
Lanterne (Stop) . . . . . . . . . . . * 

* 
* 

* 
* 

* 
* Culot marqué « Haut ».  

* 
* 

6 bougies 6/8 volts, 
12 bougies 6/8 volts. 

marque « RENAULT » .  
Ampoule double filament.  
Cette position correspo n d  à la p artie 

creuse de la cuiller dirigée vers le haut. 

Voir notes, page 55. 
Voir notes, page 55. 
Voir p lanche 22, page M. 

Toi. fab. 
Toi. us.  

Tolérance fabrication. 
Tolérance usinage. 
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50 I N STALLATION ÉLECTRIQUE 

SUJETS 

TABLEAU DE BORD 

Lampes témoins : 

1 TYPES 1 SPÉCIFICATIONS DE CHASSIS 

Allumage (rouge) . . . . . . . . * * * 3 bougies 6/8 volts. 

Phares (bleu) . . . . . . . . . . . * * * 3 bougies 6/8 volts. 

REMARQUES 

Voir planche 22, page 54. 

Réglage de la montre . . . . . . .  * * 1e Déplacer le volet mobile pour atteindre 

Toi. fab. 
Toi. us. 

le di spositif d'avance et de retard de 
la montre. 

Tolérance fabrication. 
Tolérance usinage. 



FEU DE 
POSITION 
CHE 

I N STALLATION ÉLECTRIQUE 

� '"'"' """' 
PLAQUE RACCORD DYNAMO 
f SUR BAVOLET 

I"\'M-/""\l"1,...,'Mi"''.i ��--4 

DEMARREUR 

w -�� 
CODE AVE RTISSEUR 

PLAQUE 
RACCORD 
GAUCHE 

rr==r 
� ,p==-===17 P"===#i==i}==#=Jpo')J BATTE R I E  

1 1 � . � 
• 'Iii 

�=o#=��==� � 
DE ,���o#====="" -!)-

CONTACT 

TABLEAU V U  

L'AVA� ""- h· � �ir=' COMMUTATEUR 
' 0 ' ÉCLAIRAGE 

�� 1 

'!'"=�?;� 
\: fi YJ ESSUIE GLACE 

AVERTISSEU� �� 
PLAFONNIER 

REPËRE JAUNE À r REPÊRE BLEU 

·�� .JAUGE D ' ESSENCE 

PHARE 

P R I MAQUATRE ACL 1 
V I VA Q U AT R E  ADG 1 
V I VA Q U AT R E  A D L  1 

5 1  

FEU DE 

PLAQUE RACCORD 
DROITE 

INTERRUPTEUR 

0 'ALLUMAGE 

181'1'6 

Planche 1 9. - SCHÉMA D' INSTALLATION ÉLECTRIQUE. 
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Planche 20. - COU P E  DE LA GÉNÉRATRICE 6 D 6 1 .  
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0 

Planche 2 1 .  - COUPE DU DEMARREUR 6 S 55 B. 
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54 INSTALLATION ÉLECTRIQUE 

2 3 4 5 6 7 8 9 1 0  1 1 1 2  1 3 1 4  1 5  

Tableau de bord (vu de l ' ava nt) . 

1 3  1 1 1  
1 4  

1 1 0  1 9 
1 2  1 5  

7 
8 

1 6  

1 5 
6 

Tableau de bord (vu de l ' a rrière). 

3 
4 

Réglage des phares 

2 

1. Bouton - tirette de commande 
d'essuie-glace (spécial Grand 
Luxe) . 

2. Manomètre d'huile. 

3. Indicateur de niveau d'essence. 

4. Compteur tachymètre. 

5. Montre. 

6. Bouton de mise à zéro du 
compteur. 

7. Remontoir de la montre. 

8. Ampèremètre. 

9. Lampe éclaireur. 

10. Bouton-tirette de commande des 
appareils d'éclairage, 

11. Clé de contact d'allumage. 

12. Prise de courant pour lampe 
baladeuse. 

13. Bouton de lancement << Démar­
reUI\ Tirer ». 

14. Bouton - tirette de commande 
d ' a v a n c e  à l ' a l l u m a g e  
« Avance ».  

15. Bouton - tirette de commande 
des « Feux de position » 
(spécial Grand Luxe) . 

1 6 .  Vide-poches. 

Remarquer le méplat faisant basculer légèrement le phare vers le b as. 

Planche 22. - TABLEAU DE BORD ET RËGLAGE DES PHARES. 
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NOTES 

BRANCHEMENT DE LA BATTER I E  

Veiller à ce q u e  la  batterie soit fixée sur le châssis. 
Les arrivées des fils doivent être parfaitement 
propres. 

Faire attention à ne pas inverser les pôles : la  borne 
négative est dans tous les cas reliée au châssis. 
(Masse.) 

Ne p as oublier de toujours en duire les bornes et 
départ des fils, de vaselin e  n eutralisée, à l'exclusion 
de toute graisse. 

Le branchement de la  batterie fournit l'occasion 
de vérifier s'il n'y a p as de fuites dans l'installation. 

Tous les circuits étant ouverts, brancher une pre­
mière cosse, puis approcher la  seconde de sa borne, 
enfin se placer de façon telle qu'il y ait p énombre 
sur celle-ci. 

S'il y a des fuites dans l'installation, il sera p ossible 
de tirer de p etites étincelles entre la  cosse et la 
borne. 

L'ombre favorise le contraste et perm et de mieux 
voir les étincelles. 

N ETTOYAGE DES R�FLECTEURS DE PHARES 

Lors du démontage du phare, prendre le  réflecteur 
p ar la partie extérieure ; éviter de mettre les doigts 
sur le  miroir. 

Pour nettoyer le  réflecteur, prendre un linge propre 
très fin et sec. Frotter légèrement en partant du 
centre vers le bord. Ne p as frotter circulairement car 
les rayures que l'on pourrait faire dans c e  sens nui­
raient au rendement lumineux du phare. 

Tous les ingrédients contenant des abrasifs sont à 
prohiber. 

R�GLAGE DES PHARES 

(Voir p lanche 22, page 54.) 

1 ° En direction 

Placer une règle spéciale prenant appui sur la porte 
de chaque phare. Le p arallélisme des axes optiques 
est réalisé lorsque les quatre points de contact sont 
alignés. 

2° En hauteur 

La voiture chargée étant sur un plan horizontal, 
placer un fil sur le méplat de la p artie supérieure de 
la porte, basculer le p hare pour que la partie infé­
rieure diamétralement opposée vienne effleurer le fil. 
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