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DRSCRIPTIUN DxS VUITURES POIDS LUUKDS
Type : G.2.I. (3 Tonnes)

CUNSTRUITES P.R L USINkS RRNAULT,IS, kue Gustave Sandoz .
& BILL.NGOUKT (geiné) S

MOTEUR - La voiture est actionnée par un moteur & essence de pétrole du

cycle a 4 temps, comportant 4' cylindres, monoblooc de 95 mm d'alésage,

et - de I60 mm de course. Puisesance : I9 CV, d'aprés la formule adminis-
trative, Viteese de régime : I.300 tpurs minute, Ce nombre de tours ect
limité par un rigulateur agissant .sur. 1l'admiesion' des gaz. L'échappemént
des gaz se fait dans un silepcieux possédant plusi2urs chambres 4'amor-
tissement dont les évents se contrarient., Le graissage s'effectue au
moyen d'une circulation d'huile intérieure ‘commandée par ane pompe:, 1é
carter inférjeur formant réservoir, L'allumage s'opére au moyen d'une
magnéto & haute tension. Le carburateur & niveau Ttonstant et & gicleur
est automatique, L'air additionnel est réglé ‘par une soupape se déplagant
scus l'effet de 1'aspiration du moteur. Les mouvements de cette soupape
scnt freinés par un piston se déplagant dane un’'cylindre rempli de liqui-
de. Le réservoir a4 essence,. disposé sur le tablier,'est muni d'un robine*
a4 trois voies permettant I° la fermeture du réservoir; -2° ld communica-
tion avec le carburateur, 3° la widange. BT ‘

EMBRAYAGE - L'emhraoagé est obtenue bar le aafrége.ﬁ;hn c8ne mfle monté

sur un arbre tcurnant dans la boite de changemént de vitesse contre un-
cbne femelle fixé sur le volant du moteur. Le. sexrrage des deux cdnes  :
est produit par un ressort. Le débrayage s'obtient par la pression du
pied sur la pédale, Cette pression a pour résultat un écartement des
deux cdnes dont la solidarité est ainei supprimée. A

CHANGEM-NT Dr VITkSSk = Le changement de vitesse, compleétement enfermé d
dans un carter, comprend les engrenages nécessaires pour effectuer quatre
rapporte de viteegese différehts et la marche arriére. Le mouvement du mo-
teur est transmis par des pignons & un arbre intermédiaire qui le trans-
met lui-méme & un arbre muni d'un joint & la Cardan et portant & son ex-
trémité le pignon de commande du différentiel. Les rapports des diffé-

rentes vitesses sont les suivants : | . - .
- Iére vitegse : I5 x I3 ~ ‘2&me vitaﬁse : 20 x I
T x 25 - o o .44 X 33‘ ‘ﬁ "
- 3tme vitesse : 24 X Ig - 4dme viteese : 32 X I3 .
40 x _ - a2 X %5

La marche arriére est obtenue par 1'iﬂtarposition d'un pi-
gnon entre las engrenages dont la combinaison donne la Iere vitesse.

TRANSMISSION & kooIKU 4RRIERE - ..La transmission entre le changement de
vitesee et 1'essieu arriere, .s'effectus au moyen d'un arbre muni de deux
joints & la Cardan et d'un pignon d'angle commendant une couronné soli- .
daire du différentiel. L'esegieu arridre ¢ st constitué par une piéce en
acior forgé portant un évidement central dans lequel €st logé le ‘mouve-
ment différentiel. Cet essieu est foré suivant son axe. Le différentiel
est & pignons c¢dniques, Les arbress de commande dés roues passent & tra-
vers le forage de l'essieu., L'effort de torsion est supporté par les. .
ressorts arrieére, Ces derniers transmettent également la poussée du
chissis. Le nombre de dents du pignon de commande du différentiel peut
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varier de I7 & I.. celui de la couronne fixée sur le différentiel peut

ga-;‘ierotli:z 37 & 42, Le diametre des rcues motrices peut varier de 0,930
m .

DIKECTION - La direction de la voiture est obtenue par 1'articulation des
rouss avant sur dee chapes fixées sur 1'essieu. Les leviers qui comman-— .
dent les déplacements des roues sur les chapes sont reliés par une barre
d'accouplement. Ils sont actiohnés par une bielle’ .qui regoit son mouve-.
ment d'un levier claveté sur un secteur, ml lui-méme par une vis calée

sur 1l'axe de direction. Les déplacements imprimés au volant de direction
par le conductéur sont transmis aux rougs avec uné démultiplication de

I a7. Le diandtre de braquage ect de I4 mdtres environ. . |

FREENDS - La voiture est munie de deux freins : le premier commahdé par
un levier a main, le second par une pédale.. Le frein & main agit sur des .
tambours solidaires de¢s moyeux des roueg arridre. Le freinage 's8'opere

par la pression & l'intérieur de ces tambours d¢ segments dont 1'exten-

sion est produite par le décalage d'une came. Diamétre des tambours : . - .
380 mm, largeur des tambours : 50 mm. La pression des segments & 1'inté-
rieur de chacun des tumbours s'exerce sur un angle de 240°, Le rapport

de la puissance exercée par la main, & la presdion exercée sur les tam- .
bours, est de I50 & I. Le levier qui commande ce frein se déplace sur un
secteur & crans qui permet de conserver la position de serrage. Un-palon-
nier & fléau permet d'équilibrer le scrrage sur chacune des roues arriére ‘
Le frein & pédale agit sur un tambour fixé sur l'arbre de transaission

a sa sortie du changement de vitesse. Le freinage s'optre par le serrage

de mlchoires métalliques sur l'extérieur de ce tambour., Diametre .du tam— ‘
our : 370 mm, largeur : 75 mm. La pression des michoires s'exerce sur

un angle de 264°.Le rapport de la pression exercée sur la pédale & celle
qui est exercée sur le tambour est de 33,504 I. Chacun des freins est ‘
d'une efficacité suffisante pour maitriseér 1l'action motrice du moteur.

Ils agissent suffisamment en marche arriére pour empécher la dérive en ‘
pente. 514 :

GEQUPkMENT DES APP .REILS Dk GOMM.NDE - Sous le volant de direction est
plaaZe la manette permettant de fixer le régine moyen du moteur., 4 por-

tée de la main droite sont placés deux leviers : 1l'un commandant les
changements de vitesse ou de marche, 1'autre commandant le frein agis-
sant sur les roues arridre, Sous le pied droit sont placées la pédale

du frein agiesant sur la transmission €t la pédale d'accélérateur per-
mettant d'augmenter momentanément la vitesse du moteur et, par suite,

celle de la voiture. Sous le pied gauche est placée la pédale de débraya- ‘
ge. L : .

POIDS Dk L. VOITURE - Le poids du chéssis, sans carrosserie, est d'envi- ‘
Ton 2.400 Kg dont 1.300 sur l'essieu avant. Celui de la-voiture avee. ...
carrosserie et charge normale éet d‘envi;'onfdflﬁ,‘zpo Kg A R

H

VITESSkE ¥N KM/HEURE, BXPRIMEES EN CHIFFRbS RUNDS'< que peut atteindre en
palier 1le véhicule type G.Z.l. suivant le nombre dé dents du pignon de
commande du différentiel et le diamétre des roues moitrices, le motayr
faisant I.300 tours par minute. : AR :
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Roues du différentiel 37 dents &

Roue du différentiel 37 dents :
: (Roues motrices de ImOIU)

(Roues motrices de Um93V)
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;NOmbre de dents du pignon de Gomm., :Ncmbre de dents du pignon de comm.f
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13 14 :VITESSES: II : I2 : I3 : 14
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(VITsSShS: II & I2

8,4 :Ieére vit: 7,2

7,86 : 8,4 : 9,I .
14,6 :15,8 :
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:oome vit: II,4

f3%me vit: 15,0 : 16,4 :17,8 19,2 :3me vit: 16,4 17,9

19,3 :20,8 ¢
- H

32,2 134,7 :
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S4dme vit: 25,1 : 27,4 :29,7 32,0 t4dme vit: 27,3 :29,7 :

Roue du différentiel 42 dents
(Roues motrices de ImOIO )
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Roue du différentiel 42 dents
(Rcues motrices de Om930)
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Nombre de dents du pignon de Comm. {Nombre de dents du pignon de Comm.:
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PVITEoSkS: II : I2 ¢ I3 : 14 SVITwosks: II : I2 : I3 : T4
iIere vit: 5,8 : 6,3 16,9 : 7,4 iIdre vit: 6,3:7,0: 7,4 : 8,0
}2eme vit: 10,0 :1I,0 :I2,0 :I2,9 :2%me vit: II,I :I2,I :I3,0 :I3,9 °

3eme vit: I3,3 :14,5 :I5,7 :I7,0 :3%me vit: 14,6 :I5,7 :I7,I :I8,4 °
4éme vit: 22,1 :24,I :26,I :28,2 :4éme vit: 24,2 ;25,2 :28,2 30,6 .
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REG, 4. N° 6I2 - Il résulte des constatations effectuées le 6 Février I92(
sur le véhicule N° 84,898 & moteur N°IU4 du type G.Z.I. ci-desus déerit,
que ce type satisfait aux articles 2,3,4,5 et 6 du Décret du I9 Mars
1899 modifié par celui du IO Septembre I9OI.

VU
PARIS, le 6 Février I920
1'Ingénieur en Chef des Mines 1'Ingénieur des Mines
Signé : J. de BHRCU Signé : L.NCRENON



